^w*.*:>sic(tm) 



? t s3/9/all 



3/9/1 

DIALOG (R) File 351:DERWENT WPI 

(c)1999 Derwent Info Ltd. All rts. reserv. 

004749700 

WPI Acc No: 86-253041/198639 
XRPX Acc No: N86-189210 

External texnp. indicator £or motor vehicle - has con^arator receiving 

signals from tes^. and speed sensors 

Patent Assignee: DAIMLER-BENZ AG (DAIM ) 
Inventor: BURGHOFF H G; DAUB W; DRUCKER G 
Number of Countries: 006 Number of Patents: 008 
Patent Family: 

Patent No Kind Date Applicat No Kind Date Main IPC Week 



DE 


3540204 


C 


19860925 


DE 


3540204 


A 


19851113 


198639 


FR 


2590016 


A 


19870515 










198725 


GB 


2184842 


A 


19870701 


GB 


8626688 


A 


19861107 


198726 


SE 


8604849 


A 


19870514 










198726 


US 


4770S43 


A 


19880913 


US 


86929814 


A 


19861113 


198839 


SE 


457830 


B 


19890130 










198907 


GB 


2184842 


B 


19891025 










198943 


IT 


1198465 


B 


19881221 










199114 



Priority Applications (No Type Date) : DE 3540204 A 19851113 
Patent Details: 

Patent Kind Lan Pg Filing Notes Application Patent 
DE 3540204 C 4 

Abstract (Basic) : DE 3540204 C 

Upon reaching a speed setting, a first threshold value switch (4) 
actuates a memory (6) . The latter through an electronic switch (7) , 
connects to a comparator (8) activating the external temp, indicator 
(9) receiving the signal of the outer temp, sensor. 

The comparator ensures that actuation takes place only when the 
assessed temp, exceeds the stored temp, pref . by from 1 to 2.5 deg.C. 

ADVANTAGE - Prevents assessed outer temp, is not blocked too long 
unnecessarily. 

Abstract (Equivalent) : GB 2184842 B 

A device for use in a motor vehicle for indicating the outside 
temperature, which device comprises an outside- temperature sensor and a 
speed sensor, an outside-temperature indicator adapted to be mo\inted 
inside the motor vehicle and an evaluation unit activating the 
outside -temperature indicator and having a memory, signals from the two 
sensors being feedable to the evaluation unit which, during the 
deceleration of the motor vehicle, to below a first limiting speed, as 
a function of the speed signal on the one hand receives the temperature 
last detected by the outside-temperature sensor into the memory and on 
the other hand activates the outside-temperature indicator to indicate 
this temperature, whereas, during the subsequent acceleration of the 
motor vehicle, to sdDove a second limiting speed, as a function of the 
speed signal it activates the outside temperature indicator to blank 
out the temperature last indicated and to indicate the currently 
detected temperature, only after a predetermined delay time, wherein, 
when the first limiting speed is reached, a first threshold switch 
receiving the signal from the speed sensor activates the memory, the 
memory being connected via an electronic switch to a comparator which 
activates the outside-temperature indicator suid to which the signal of 
the temperature currently detected by the outside-temperature sensor is 
likewise fed, the comparator activating the outside-temperature 
indicator to indicate the stored temperature only when the currently 
detected temperature exceeds the stored ten^erature by a predetermined 
amount, but activating the outside temperature indicator to indicate 
the currently detected temperature, when the latter is less than the 
amount of the stored temperature plus the predetermined amount, euid 



wherein when the second limiting speed is reached, a second threshold 
switch receiving the signal from the speed sensor activates an 
integrator which is connected on the one hand to a time base and on the 
other 

Abstract (Equivalent) : US 4770543 A 

The electronic temp, indicator has a speed sensor in addition to an 
outside -temperature sensor. The device has a memory for storing a 
detected temperature when a speed signal drops below a threshold value. 
The current ten^erature is then displayed if it is less than the stored 
detected temperature plus a pre -determined amount; otherwise, the 
stored detected tenperature is displayed. 

When the vehicle speed rises above a second threshold value, the 
delay time is determined dependent on the vehicle speed, and a time 
delay is activated. The time delay causes the indicator to display the 
current temperature upon expiration of a period of time equal to the 
delay time following the activation of the time delay. 

USE/ADVANTAGE - In vehicle for indicating outside temp. Indication 
is not blocked for unnecessarily long time. (5pp)i 
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(§) Vorrichtung in einem Kraftfahrzeug zur Anzeige der AuSentemperatur 

Es wifd eine Vorrichtung In einem Kraftfahrzeug zur An- 
zeige der AuSentemperatur vorgeschlaqen. welche neben 
einem Aufientemperaiur-Fuhlef noch einen Geschwindig- 
keiis-Fuhler aufweist. Sowohl beim Verzogern als auch Be- 
schleunigen des Fahrzeuges wird bei bestimmten Ge- 
schwindigkeilen in Abhangigkeit von dem Signal des Ge- 
schwindigkeiiS'Fuhlers die AuSentemperaturanzeige zur 
Anzeige einer gespeicherten oder aktuell erfaSten AuBen- 
temperatur uber eine Auswerteeinheit entsprechend akti- 
viert. wobei das Signal des Geschwindigkeits-Fuhlers ferner 
dazu dient. eine Verzogerungszeit vorzugeben. nach deren 
Ablauf nur noch die akfuell erfattte Temperatur angezetgt 
wird. 
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Paientanspruch: 

Vorrichtung in eincm Kraftfahrzeug zur Anzeigc 
der AuOentempcratur. welche cincn AuDentempera- 5 
lur- und Geschwindigkeiis-Fiihlcr. eine AuBentem- 
pcraturanzeige im Innercn des Kfz und eine die Au- 
Qeniemperaiuranzeige akiiviercnde Ausweneein- 
heii mil einem Spcicher umfaBi, wobei dcr Aus- 
werteeinheit Signale der beiden Fuhler zufiihrbar lo 
sind und welche beim Verzogcrn des Kfz bei einer 
unteren Grenzgeschwindigkeit in Abhangigkeit von 
dcm Geschwindigkf^its-Signa) die zuletzt vom Au- 
Oentemperatur-Fuhler erfaOie Tempcratur zum ei- 
ncn in den Speicher ubernimmi und zum andcren die ts 
AuBeniemperaturanzeige zur Anzeige dicser Tern* 
peratur aktiviert. hingegen beim nachfolgendcn Be- 
schleunigen des Kfz bei einer oberen Grenzgc- 
schwindigkeit in Abhangigkeit von dem Geschwin- 
digkeitssigrai die AuBeniemperaturanzeige zur 20 
Ausblendung der zuleizt angezeigten Temperatur 
und zur Anzeige der aktucll crfaBten Temperatur 
erst nach einer vorgegebcnch Verzdgerungszeit ak- 
tiviert. dadurch gckennzeichnet. duBbcim 
Erreichen der unteren Grenzgeschwindigkeit ein 25 
das Signal des Gcsch-Aindigkeits-Fuhlers erhalten- 
der ersier Schwellwerischaiier (4) den Speicher (6) 
akiivieri. daB der Speicher desweiteren iiber cincn 
clekironischen Schalter (7) mil einem die AuBentcm- 
peraiuranzcige (9) aktivterenden Komparator (8) 30 
\ crbunden ist, welchem ebenfalls das Signal der vom 
AuBeniemperaiur-FiihIer aktuell erfaBtcn Tempcra- 
tur zugefiihrt wird. daB der Komparator (8) die Au- 
i3cnicmperaiuranzcige (9) zur Anzeige der gcspci- 
cherien Temperatur nur dann aktiviert. wcnn die js 
aktueli erfaBte Temperatur die gespcicherte Tempe- 
ratur um einen vorbcstimmten Betrag. vorzugsweisc 
1 bis 2,5' C uberschreitci, hingegen die AuBeniem- 
peraturanzeige (9) zur Anzeige der aktuell crfaBten 
Temperatur aktiviert. wenn dicse klciner ist als der ao 
Betrag der gespeicherien Temperatur zuzuglich des 
vorbcstimmten Betrages. daB beim Erreichen der 
oberen Grenzgeschwindigkeit ein das Signal des 
Geschwindigkeits-FCihlers erhaltendcr zweiter 
Schweilwertschalter (5) einen Integrator (3) akti- 45 
viert. welcher einerseits mil einer Zeiibasis (bei 1 J) 
und andererseits mil eincm MeBwertumformer (2). 
welchem ebenfalls das Signal des Geschwindigkeils- 
Fiihlers zugefuhri wird verbunden ist. daB der Inte- 
grator (3) wiederum mil dcm clekironischen Schal- so 
ter (7) verbunden ist und diesen nach Ablauf der 
geschwindigkeiisabhangigen vorgegebenen Verzo- 
gerungszeii offnet. so daB nach Ablauf der Verzogc- 
rungszeit dcr Komparator (8) die AuBeniemperatur- 
anzeige (9) nur noch zur Anzeige der aktuell erfaB- 55 
ten Temperatur aktivieren kann. 



Die Erfindung beirifft eine Vorrichtung gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruches. 

Vorrichtungen zur Anzeige der AuBeniemperatur be- 
stehen im allgemeinen aus einem AuBeniemperatur- 
Fuhler und einer AuBentemperaiuranzeige im Inneren 65 
des Kfz. wobei die Signalverarbeitung analog oder digi- 
tal erfolgen kann. Voraussetzung fur eine hinreichend 
genaue Anzeige mil einer Genauigkeii im rC-Bereich 
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ist dabei. daB dcr AuDcntcmpcratur-l*uh!cr unicr alien 
mogiichen Bctricbszu^iandcn des Kf/ nur vun Aulicn- 
!ufi. deren Temperatur durch das Kfz nichi bccinfluBi 
wurdc. beaufschlagi wird und gcgcnubcr \V;irmo\ir;ih. 
lung oder Warmcleiiunc vom- Kfz bzw. dcsscn MtUor 
isoUeri ist. Die crste Fordcrung wird iinicr fahr/ciigspc- 
zifischcn Randbcdingungcn — wie Dcsiirn und KoMcn 
— nur erfullt. wenn dcr AuBcnicmpcraiurfuhlcr wic be- 
kanni im Fahrzeugbug (DE-OS 22 19 H4) moiiticrl im. 
Dann ist aber zumindest bei Fahrzcugstillstand mil ei- 
nem Aufheizen des Fiihlcrs durch die Motorabwiirmc 
zu rechnen. Eine entsprcchcnd ausgckgtc WarincisDiic- 
rung wurdc zwar das Aufheizen des Fiihlcrs vcr/ogcrn. 
hatic aber die negative Auswirkung. daB sich dcr I 'uhlcr 
z. B. beim Vcrlasscn einer Garage von cincr hohcrcn 
Tempcratur auf cine nicdrigere AuBeniemperatur nicht 
so schneil abkiihlen kann. 

Zur Losung dieses Problems ist cine gaiiuiigsgcmiiUc 
Vorrichtung bckanni (Fahrzcugc dcr f irnui Poniiac). 
bei welcher zusatzlich cinGcschwindigkciis-rTihler vur- 
gesehen ist und bei welcher beim Erreichen des Still- 
standes des Kfz die zuletzt vom AuBeniemperatur- Fuh- 
ler crfaBtc Tempcratur auf dcr AulM^otempcraiuran/ci- 
ge angezcigi wird. und zwar unabhangig von den wah- 
rend des SiilVmndes sensiertcn eventuell abweichenden 
AuBenicmpcraiurcn. Erst bei Weiicrfahrt mil dcm Kf/ 
wird nach einer fest vorgegebenen Vcr/o>:cruni;s/cil 
die zulet/t angezcigte Temperatur ausgcblcndet und die 
aktuell erfaBte Tempcratur wieder ahgc/eigt. liierbci 
ist die Verzogerungszcii so gewahlt. daU dcr AuBcniem- 
peratur-F^uhler sich in dicser Zcit — bis 10 Minutcn — 
wieder auf die aktuelle Tempcratur cinsicllcn kann. 0:i 
fur die Fcstlegung dcr Verzogcrungs/eil audi cxiremc 
Siluationcn bcriicksichiigi werdcn. wird in dcr IVaxis 
die Wiederanzcigc der aktucllcn Tempcrauir meist un- 
noiig lange verzogcrt. Ai:Berdcm werdcn Situati(»ncn. in 
denen eine Verzogcrung auch beim StillMand des Kfz 
iiberflussig ist — z. B. Fiihlcr ini Bug cingcbaul. Wind 
kommt von vorne — nicht bcrucksichtigl. In dicscn I al- 
ien wird also cine vom Fiihlcr richiig erfalilc akiucllc 
AuBeniemperatur for eine gewissc Zcii nidii angc/.cigi, 
so daB auch in dicsem Zcitraum eventuell auftreicndc 
Temperaiuranderungen vom f'ahrer nicht crkannt wer- 
dcn konnen. 

Aufgabc dcr Erfindung ist cs. cine g;inungsgeiniilie 
Vorrichtung so auszubildcn.daB die Anzeige dcr aktuell 
crfaBten AuBcntcmperalur nicht unnoiig lange blc»k- 
kiert wird. 

Dicse Aufgabc wird bei einer gattungsgeniiiBen Vor- 
richtung erfindungsgemaB mil den kennzcichnenden 
Merkmalcn des Anspruches polmi. 

Ein Ausfiihrungsbeispicl dcr Erfindung ist in der 
Zcichnung dargcsielll und wird im folgcndcn nilher be- 
schricben. 

In der Figur ist mil I cine Auswertceinheii der V(ir- 
richtung bezeichnei. welche als Mikroprozessor augc 
bildet sein kann und im wcscnilichcn folgcndc Bauicilc 
enthalt: einen MeBwert'»mformcr mil Kennlinicnspei- 
cher 2. einen Integrator 3. einen ersicn .Schwellweri- 
schaiter 4, einen zv/eiten Schwcllwcrischahcr 5. einen 
Speicher 6. einen clekironischen Schalter 7, und einen 
Komparator 8. ferner ist mil 9 die AuBentemperaiuran- 
zeige der Vorrichtung bezeichnet. 

Eingangsseiiig ist die Auswericcinhcil 1 mil drei An- 
schliissen 1.1, 1.2 und 5.3 versehen, wobei dcr AnschluB 
1.1 mil eincm AuBtempcraiur-FijhIcr, der AnxhIiiB 1.2 
mil einem Geschwindigkeiis-Fiihlcr und der AnschluB 
t.3 mil einer Zeiibasis verbunden sind. Der AuBcniem- 
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pcr2!ur-Fuh!cr ist vorzugsvveise im Bug dcs Kfz und 
dcm Tahnwind ausgeseizt moniierL Das uber den An- 
schluQ 1.1 ankommende Signal des AuDcnicmpcratur- 
Fiihlcrs wird /um einen uber die Leiiung 10-10.1 dem 
Spcichcr 6 und zum anderen iiber die Lcttung 10*10.2 
dcm Komparator 8 zugefuhrt. Ebenso wird das iibcr den 
AnsehluO 1,2 ankommende Signal dcs Gcschwindig- 
kciis Fuhlcrs zum cinen uber die Lciiung ll-ll.l dcm 
McOwcriumformcr 2 und zum anderen iibcr die Lcitung 
1 1-i 1.2-1 1.3 dcm zweiien Schwcllwe.'-ischalter 5 und die 
Lciiung IM 1.2-1 1.4 dem ersten Schwcllwcrischalier 4 
/ugcfuhrt. Dcr AnschluB I J ist hingegcn uber die Lei- 
iung 1 2 mil dcm Integrator 3 verbundcn.wclcher fcrncr 
nodi liber die Leiiung 13 mil dcm Ausgang dcs McD- 
wcnumformers 2. die Leiiung 14 mil dem Ausgang dcs 
.Schwcllwcrischalters 5 und die Leiiung 1 5 mil dcm cick- 
ironischcn Schalier 7 verbunden ist. Dcr Schwcllwcri- 
schalier 4 isi Ciber die Leiiung 16 mit dcm Spcichcr 6. 
diescr iibcr die L:iiung 17 mit dem cicklronischcn 
Schalicr 7 und diescr wiedcrum iiber die Lciiung 18 mil 
dcm Komparjior 8 verbunden. 

Dcr Schwcllwerischalicr 4 ist so ausgclegl, daO cr bci 
cincr I'ahrzcuggcschwindigkeii von kiciner 20km/h 
schalici. dcr Schwcllwertschalter 5 hingegcn bci cincr 
Fahr/cuggcschwindigkcit von groQcr 20km/h. Sclbsi* 
vcrstandlich konncn auch anderc Wcric zwischen 0 und 
clwa 30 km/h gewahli und cingcstclli \^crdcn. 

In dcm McOwcriumlormcr 2 smd Kcnnlmicn gespci- 
chcri. aus wclchcn in Abhangigkcii von der Gcschvvin- 
digkcii und somit dem Fahrverlauf und damit dcr akiu- 
cllcn Situation angcpaBt die Verzogcrungszeitcn abgc- 
Icitci werden. Dicse Gcschwindigkeitsabhangigcn Vcr- 
/ogcrungs/ciien sind vom Anbauon dcs Tcmpcraiur- 
Fiihlcrs. vom Fahrzcugiyp cic. abhangig und in Vcrsu- 
chcn crmiiicli worden. Ist der AuOeniempcraiur-FtihIcr 
\^ciicsigchend frei dem Fahriwind ausgcsctzi und be- 
Mchi kcinc Isolierung, so belragen in einem Fall die 
Verzogcrungszeitcn bei 120 km/h 1 Min^ bci 80 km/h 
2 Min. und bei 20 km/h 5 Min; ist hingegcn dcr Fiihlcr 
von cincr Warmeisolicrung umgcbca so werden die aq 
Vcrzogerungszeiien bei 120 km/h mil 2 Min.. bci 
80 km/h mil 4 Min. und bci 50 km/h mit 8 Min. fcstzulc- 
gcn ^cin. 

Die Funkiionsweise der Vorrichtung ist nun wic folgt: 
Vcr/ogcri das Fahrzeug und crreicht es hierbci die 45 
unicre Grcnzgeschwindigkeit von 20 km/h, so schalici 
dcr Schwcllwenschalier 4 und dieser akiivieri den Spci- 
chcr 6. so daii die iiber die Leiiung 10-10.1 zu diesem 
/ciipunki vom AuOeniemperaiur-Fuhler erfaBlc Tem- 
pcraiur in den Spcichcr 6 ubernommen werden kann. 
('bcr die Leitung !0-!0^ Hegt die bufend erfafitc aktu- 
die AuBentemperatur aber auch an dem Komparator 8 
an. in welchem dieseTemperatur mit der wciters an ihm 
uber den geschlossenen elektronischen Schalier 7 anlic- 
genden. im Speicher 6 gespeicherten Temperaiur vergli- 
chcn wird. Im Zeitpunkt des Erreichens der untercn 
Grcnzgeschwindigkeit sind diese beiden Temperaiurcn 
glcich. so daB der Komparator 8 die AuBcntempcratur- 
an/eigc 9 zur Anzeige der erfaBten akiuellen AuBcn- 
temperaiur akiivierL Die erfaBte aktuellc AuBeniempe- 
raiur wird sieis dann angezeigt, wenn diese gleich odcr 
klcincr ist als der Beirag der gespeicherten Temperaiur 
/uziiglich eines vorbestimmten Betrages von vorzugs- 
wci.se 1 bis 2.5'C d. h, der Komparator siellt fest. ob die 
akiuelle Temperaiur groBer ist als der Beirag (gespei- 
chcrie Temperaiur + 1 bis 2.5X). Ist dies der Fall, weil 
sich der AuBentemperaiur-Fuhler wahrend dcs Fahr- 
zeugsiillstandes beispielsweise durch Motorabwarme 



crwarnu hat. so akiivieri dcr Komparator die AuBcn- 
icmpcraiuranzeige sieis /ur Anzeige der gespeicherten 
Temperaiur. 

Bcschlcunigi das Fahrzeug dann wicder. sei cs nach 
einem Ampel-Stcpp odcr nach cincr langeren Fahrtun- 
terbrechung. so schalict bcim Erreichen dcr oberen 
Grcnzgcschwindigkeii von 20 km/h dcr zvvcilc Schwcll- 
wcrischalier 5 und akiivieri hierbci den Inlcgralor 3. |c 
nach crrcichier Fahrzcuggcschwindigkcii. beispielswei- 
se SO km/h. wird dem Integrator 3 vom McBwcriumfor- 
mcr 2 die diescr Gcschwindigkeit entsprcchende Verzo- 
gerungszeii r». beispielsweise 2 Min., uberiragcn. wobci 
dcr Integrator sodann das Integral 
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bildei. was bedeuiei. daB diescr an seinem Ausgang 
dann cin Signal »J« abgibi. wcnn die Vcrzogcrungszcii 
T, abgclaufen isi. Dieses Signal >»!« bewirki wiedcrum 
cin Offnen dcs elektronischen Schalicrs 7. so daB die 
gespcicheric Temperaiur vom Spcichcr 6 nichi mehr 
zum Komparaio«-8gelangi. Die Funktion dcs Kompara- 
tors 8 ist dann derart. daB diescr die AuBcniemperaiur- 
an/cige nur -och zur Anzeige dcr laufcnd erfaBten ak- 
iuellen Tcmpcraiur akiivicrcn kann. 



Hicrzu 1 Blail Zcichnungcn 



JO 



J5 



BEST AVAILABLE COPY 



2ECCHNUNGEN BLATT 1 



Numner: 3540 204 

Int. CL^: G 01 K 1/20 

Veroffentlichungstag: 25. September 1986 




608 139/536 



